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Vorrichtung zur Klimatisierung 
eines Fahrzeugsitzes 



Die vorliegende Erflndung betrtfft eine Vorrichtung zur Klimatisierung eines 
5 Fahrzeugsitzes^*^ &&>er&eyif£ c&s A^s-p^y^u 4. 
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Stand der Technik 

Aus US i 541 213 und US 2922466 sind Sitzauflagen bekannt, bei denen eine 
Vielzahl nebeneinander In einer Ebene angeordneterSpiraien eine Abstands- 
schicht zwischen Sitz und Benutzer bildet Dies sol! zu starkes Schwitzen des 
Bentrtzers verhindem. Eine echte Kontrolle des Feuchteabtransport ist jedoch 
nicht gegeben. 

Aus US 2 992 604 ist eine Sitzauflage bekannt, bei der Luft durch einen Venti- 
lator geblasen und in eine auf dem Sitz liegende Spitalen-Matte geblasen wird. 
Im Winter mussen diese Auflagen jedoch entfernt werden, urn die Sitzheizung 
aktivieren zu k&nnen. 



Aus DE 102 28 406 ist bekannt, in Spiralen aus Kunststoff einen Heizteiter ein- 
20 zuarbeiten, um einen Sitz zu beheizen. Der Wirkungsgrad einer splchen Anord- 
nung Ist jedoch begrenzt, da der Abstand zum Sitzbenutzer sehr groS ist. 




Aufgabe 

Es besteht die Aufgabe, alternative Vorrichtungen 
25 ■z w Auftiahme ' vun Tunk t ionse i nheiten ■ in- mit mechanischen Kraften beauf - 
ochlogton B crciohon oinos Fahraeuges au soh a ffon* 
zur Klimatisierung von Fahrzeugsitzen zu schaffen. 



Gegenstand der Erfindung 

r 

30 Die Erfindung betrtfft eine Vorrichtung mit den Merkmaien des Anspruches 1, 
Weitere Ausgestaltungen sind den Unteransprttehen entnehmbar. 
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Beschreibung der Erfindung 





1) Klimakomfort Polsterverbund. 

In Fig. X ist eln Polsterkern als Verbundbauteil dargesteilt, welches eine 
5 obere, dem Passagier zugewandte Luftverteilschicht und eine untere, auf 

der Sitzstruktur aufliegende Luftverteilschicht aufweist. Der Polsterkern 
besteht PU-Weichschaum oder Gummihaar. Die Verteilschicht wird 
' durch eln Distanzmaterial gebildet welches sich durch eine hohe Luft- 
durchlasslgkeit quer zur Oberflache als auch senkrecht dazu auszeich- 
10 net. 

a) Der Lufteintritt in das Polsterteil befindet sich auf der Unterseite. Der. 
Lufttransport von der Polsterunterseite zu Polsterbberseite kann in 
verschiedener Weise ausgefDhrt sein: 

i) Ein oder mehrere senkrechte Luftdurchl§s$e verbinden senkrecht 
15 Polster-Ober- und Unterseite. Die Luftdurchlasse konnen als 

runde Kanale gestaftet sein, die im SchaumprozelJ ausgeformt 
werden, oder nachtraglich gestanzt werden. Die senkrecht in die 
Oberflache mundenden Kanale brauchen keine zusatzliche Ab- 
stcitzung, dab elm ' E ihsitzen e iner P erson g eringe Krafte auf die 
20 Kanalwahde wirken und damit keine Querschnittsanderong des 

Kanals stattfindet Wird das BelQftungsfeld auf der Polsteroberfla- 
che durch Graben in mehrere Felder unterteilt, die durch Bezugs- 
querabheftungen entstehen, so mud jedes Feld mit mindestens 
einem Luftdurchlaft versehen sein. 

25 «) Eine durchganglg Qber den Schaumkern gezogene Luftverteil- 

schicht schafft die Luftverbindung von Polsterober- und Unter- 
seite. Dies kann durch eine mattenartig ausgebildete Schicht er- 
reicht werden, die aber die FrontflSche oder rtlckwartige Seitenfls- 
che des Polsterkerns geschlagen wird, so dad obere, untere Ver- 



teilschicht und Luftverbindung in einem Bauteil realisiert sind. Der 
Polsterkem ist so gerundet, daG auch beim EinsHzen einer Person 
die Ventilationsschicht nicht einknicken kann und darnit die Luft- 
stromung behindert Oder unterbrochen wird: 

5 b) FQr die untere Luftverteilschicht gibt es zwei GestaltungsmSglichkei- 

ten: 

i) Die Schicht wird durch ein fiachiges Material gebildet. Dadurch 
entstehen grplie Querschnltte for die Luftleitung bei gleichzeitig 
geringer Bautiefe, typisch 5mm bis 15 mm. Diese Schicht kann 
eine Spiralmattes ein, die durch das Verkleben der Spiralen auf 
einem textilen TrSgermedium entsteht. Der Trager kann zurn 
Schaumkem oder zur Srtestrukturweisen. 

ii) Ein oder mehrere an der Schaumiinterseite ausgeformte 
Kanalgraben, die parallel zur SchaumunterflSche verlaufen wer- 
den gegen ein Kollabieren beim Einsitzen erne Person durch Spi- 
ralen abgestQtzt. Die KanSle kQnnen in sich parallel verlaufen oder 
von einem Zentrum ausgehend, an dem sich der LOfter befindet, 
sternformig zu den venschiedenen Polsterbereicben fQhren. Die 
Kanalfomn kann halbrund, rechteckig Oder trapezformig ausge- 

20 formt sein. 

c) FQr die obere, zurn Passagier gewandte Luftverteilschicht gibt es 
mehrere Gestaltungsmdglichkeiten: 

I) Die Schicht wird durch eine Spiralstrukturmatte gebildet. Die Spi~ 
ralmatte entsteht durch das Verkleben der Spiralen auf einem tex- 
tilen Tragermedium. Der Trager kann zurn Schaumkern oder zur 
Sitzstrukturwelsen. 

Ii) Die Schicht wird durch eine oder mehrere Lagen Abstandsgewirke 
gebildet. Das Gewirke wird durch Stanzung auf die gewdnschte 
Kontur des BelQftungsfeldes hergestellt 

3 




.25. 





Hi) Die Schicht besteht aus einem fiachlg geformten Gummihaarkdr- 
per, aus einer Borstenrnatte Oder sonstigen luftquerdurchstromba- 
ren Materiallen 

lv)Der Polsterkern weist eine strukturierte, noppenartige Oberflache 
5 auf, Oder ein zusatzliches Formschaumteil mit strukturierter Ober- 

flache wird auf den SehaumkOrper geklebt Das Formschaumteil 
kann a us r etikullerten ( offenzelllgem, I uftdurchiassigem) Schaum 
gefertigt sein. Die Struktur kann dann auch 2um Schaumkern wei- 
sen. Dadurch wind eine geringere Abzeiohnung der Struktur auf 
10 der Bezugsoberfliche erreicht. Die Strukturierung kann durch 

PrSgung des Schaums Oder durch Materialabtrag (Frasen) herge- 
stellt werden. 

d) Die BelOftung der SitzkontaktflSche unter Efnsate des oben beschrfe- 
benen Polstenelements kann wie folgt umgesetzt werden: 

15 E«n Ventilator 1st an der Polsteruntereeite angebracht und blast in 

die .untere Luflverteilschlcht ein. Der Ventilator kann an der Sltz- 
straktur Oder dem Polstertell selbst befestlgt sein. Die untere Ven- 
tllatipnsschicht weist eine Lufteintrittsaffnung auf. 

H. Die untere Ventilationsschicht weist eine Lufteintrittsaffnung auf 
20 und <fe obere Schicht eine verdeckte Luftaustrittsoffhung auf. 

Dlese kann fQr den Sitzpassagier nicht sicht- und spUrbar zwi- 
schen Lehne und Sitzkissen angebracht sein Oder in die Lehnen- 
abdeckung eingearbeitet sein und somit zum Fondpassagier ge- 
richtet sein. Die Luftstromung unter der Sitzkontaktflache entsteht 
25 durch natOrliche Konvektion, die in Art eines Kamins durch eine 

Aufheizung der Luft In der oberen Schicht entsteht. Die Aufhei- 
zung erfblgt durch die KOrperwarme des Passagiers, die auf das 
Sltzpolster Qbergeht. 
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Hi. WIe (i) jedoch entsteht die Aufheizung der Luft in der obeten 
Verteiischicht durch eine In die Schicht eingearbertetes Heizme- 
dlum. Das Heizen der Luft bewirkt einen grfllieren Temperatur- 
unterechied zur Umgebungsluft und damit eine starkere Konvek- 
5 tlon. Zudem ist die warme Luft feuchtenaufnahmefahiger. 

iv. Wie ii) Jedoch entsteht die Aufheizung der Luft in der oberen 
Verteiischicht durch die Aufheizung der Sttzoberflache durch Son- 
neneinstrahiung im Fahrzeugstillstand. ZusStzlich wirkt die obere 
Luftverteilschicht warmeisolierend, so dafi sich der Polsterkern 
10 weniger stark aufheizt. Eine im Aufheizung des sonnenbeschle- 

nen Polsterkerns wirkt sich Im Fahrbetrieb fGr den F'assagier 
thermophysiologisch nachteilig aus, da dem Kdrper aus der ther- 
mischen Masse des Schaums und der Sitzstruktur Qber iange Zeit 
Warrne zugefuhrt wird, 

15 Zu 1) d) i) Anschlufi des Ventilators an die untere Luftverteil- 

schicht 

w) Auf der Unterseite der Luftverteilschicht befindet sich eine 
, Lufteinlaftoffnung in das Abstandsmedium. Die Offnung entspricht 
im Querschnitt der Luftausla&effnung des Ventilators. In der Spi- 
20 ralstruktunmatte entsteht die Offnung durch einen Ausschnitt in 

der Deckschfcht, der optional durch einen Rahmen Oder ein Gitter 
zum Schutz des LOfterrotors abgestiitzt wird . 

x) Der Ventilator ist an der StirnflSche der Verteiischicht ange- 
bracht. Eine Adaption paftt die Querschnittsform des Ventilator- 
25 ' auslafi an den fl§chigen EinlaR in der Verteiischicht an. Vorzugs- 

weise kommt aus strOmungstechnischen GrOnden ein Radiallufter 
zum Einsatz, der einen engeren Auslaft wie ein AxialgeblSse auf- 
weist und die von unten angesaugte Luft um 90° umgelenkt aus- 
blast 



5 
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y) Die Spiralstrukturmatte mQndet in einen sicH aufweitenden Ver- 
bindungskanal, der durch kreisrunde Spiralen mit zunehmenden 
Durchmessem abgestQtzt wird. Die Eintrittsoffnung am Endedes 
Kanals entspricht im Querschnitt der Luftauslaftoffriung des Ven- 
5 tilators.. 

2) wie y) jedoch entsteht der Kanal durch die Fortfuhrung, Auf- 
weitung und Verflechtung der Spiralen aus der Spiralstrukturmatte 

e) Die Entfeuchtung der Sitzoberflache kann durch einen Feuchte-Zwi- 
schenpuffer im oberer. Abstandsmedium verstarkt werden. Dies wirkt 
10 sich vorteilhaft im Falle des Einstlegs einer stark schwitzenden Per- 

son aus, da an der Sitzkontaktflache anfailende Feuchte bzw. Was- 
serdampf rasch vom Polster aufgenommen wird. Durch die BelOftung 
und Beheizung des Polsters wird der Puffer kontinuierllch entleert. 
Der Puffer kann in folgender weise in die Schicht eingebracht wer- 
15 den: ' 

i. AuffOllen der Spiralzwischenraume oder Spiralinnenraume mit 
feuchteadsorbierendem Granulat, z.B. aus Aktivkohle 

ii. Bestaubung der Spiraloberfiache feuchteadsorbierendem Pulver. 
Anhaftung des Pulvera durch Aufschmelzen der Spiraloberfiache 

20 oder Klebebeschichtung 

iii. Feuchteaufnehmende Vllesdeckschicht der Spiralmatte. 

f) Die Luftverteilschichten mUssen mit dem Polsterkem verbunden wer- 
den, urn ein verrutschen der Schichten bei Bezugsmontage (Bepol- 
sterung) und Sitzgebrauch \zu vemindern. Die Verbindung kann wie 
25 folgt hergestelH werden: 

i f Die Verteilschicht kann im FormschaumprozelJ eingebrapht wer- 
den (Elnschaumen). Dadurch wir eine ganzflachige Haftung der 
Schicht erreicht. Eine Trennschicht aus Folie oder dichtem Textil 
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verhindert das Durchdringen des flilssigen Schaums im Herstel- 
lungsprozeft und halt die Kanaie (Spiralekanale) offen. Die Trenn- 
schicht kann die nach unten gewandte Tragerschicht des Spiral- 
matte ganz Oder teilweise ersetzten. Die VentilatoreinlaROffnung 
5 befindet sich im Bereich der Kanten des oberen Formschaum- 

werkzeuges und wird im SchSumprozeli durch elne Abdeckung 
freigehalten oder wird in Art eines Schnorchels aus dem 
Schaumwerkzeug gefuhrt. 

ii. Die Verteilschicht wird in Form einer Matte eingebracht, die in Ver- 
io tiefungen des Schaumkems elngelegt wird. Die Vertiefungen bil- 
den ein Negativ der AuJJenform der Matte. Durch den Fornischluft 
wird ein Verrutschen der Matte verhindert. 

ill. An den Schaumkern sind Halterungen in Form von Krallen, Haken 
Oder KlettverschlOssen befestigt Diese Halterungen werden vor- 
15 zugsweise durch den FormschaumprozeR am Schaumkern befe- 

stigt oder umschaumt Die Halterungen greifen an der Mikro- 
struktur der Verteilschicht oder den Spiralbandem. 

iv. Die Verteilschicht wird durch eine KlebeverMndung am Schaum- 
kern befestigt 

20 v. Die zur Schaumoberfiache weisende Tragerschicht hat einen Kon- 

turtiberstand zum Abstandsmedium. Der Qberstehende Rand der 
textilen oderfolienartigen Schicht wird mit dem Schaumkern mit 
einer Klebung verbunden. 

2) Eingeschaumtes Heizungs- und Klimatfsierungsmodul 

25 Ein Formschaumteil mit Kpmfortschicht Im Bereich der Sitzkontaktfiache 
kann wie folgt gestaltet sein: 

i. Ein Heizmedium ist mit einem Abstandsmedium flachig verbun- 
den. Der Verbund bedeckt die obere, dem Passagier zugewandte 
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Seite eines Formschaunikerns. Das Heizmedium bildet dabei die 
auliere, zur Oberfiache weisende Schicht Vorzugsweise wird der 
Komfort-Verbund innerhalb des Formschaumens in den Ferti- 
gungsprozeB eingebracht, dadurch entsteht eine stabile, kleber- 
5 freie und vollflachige Verbindung. 

ii. Wie i) jedoch ist das Heizmedium integraler Bestandteil des Ab- 
standsmedlums. 

a) Das Abstandsmedium ist eln biegeschlaffes Material mit hoher 
Siauchharte und gfoSern Rilckstsilverhaltsn, so dafi beim Emsitzen 
10 eines Passagiers definierte Freiraume erhalten bleiben. Dennoch soli 

sich das Medium jeder Kontur im Schaum leicht anpassen kdnnen 
und Druckbelastungen ohne Verteilung an dem Schaum weitergeben 
konnen, damlt der Sitzkomfort durch das Medium nicht beeintrachtigt 
wird. 

15 i) Die Schicht wird durch eine Spiralstrukturmatte gebildet Die Spi- 

ralmatte entsteht durch das Verkleben der Splralen auf einem tex- 
tilen Tragermedium. Der Trager kann zum Schaumkem Oder zur 
Sitzstruktur weisen. 

ii) Die Schicht wird durch eine bder mehrere Lagen Abstandsgewirke 
20 gebildet. Das Gewirke wird durch Stanzung auf die gewunschte 

Kontur des BelQftungsfeldes hergestellt. 

ili) Die Schicht besteht aus einem fiachig geformten GummihaarkOr- 
per, aus einer Borstenmatte odor sonstigen luftquerdufchstrfimba- 
ren Materialien* 

25 iv)Der Polsterkern welst eine strykturierte, noppenartige Oberfiache 

auf, oder ein zusatzliches Formschaiimteil mit strukturierter Ober- 
fiache wird auf den Schaumkorper gekiebt Das Formschaumteil 
kann aus retikulierten (offenzelllgem, I uftdurchlSssigem) Schaum 
gefertigt sein. Die Struktur kann dann auch zum Schaumkem wei- 
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sen. Dadurch wird eins geringere Abzeichnung der Struktur auf 
der Bezugsoberflache erreicht Die Strukturierung kanri durch 
Pragung des Schaums oder durch Materialabtrag (Frasen) herge- 
stellt werden. 

5 b) Heizelement- 

I) Das fiachig ausgebildete Heizmedium wird tnit einer Klebschicht In 
einem Kaschierprozess mit dem Abstandmedium verbunden. Vor- 
zugsweise wird ein thermo- oder Heilidampf - aktivierbares Klebe- 

* viles verwendei ( 

10 Das flSchige Heizmedium besteht aus 

O Heizleiter, der auf einem fiachigen Trager verlegt und verktebt 
wird 

0 Netzwerk paralleled Carbonfasem, der in einem Nah-Wirk-Pro- 
zeft auf eirieh textilen Trager aufgebracht wird. 

1 5 0 Metallischer Beschichtung auf Tragerfolie 

0 Heizmedium aus leitfahiger KunststofTschicht Der Kunststoff 
zeichnetsich durch eine Abnahme der speziflschen Leitfahig- 
keit mit zunehmender Temperatur aus (PTC). Der Heizstrom 
■* fliest zwischen zwei Elektrodenschlchten senkrecht zur Polster- 
20 oberfiache. Die Heizleistung kann dadurch regional der War- 

' meabfuhrfolgend unterschiedllch seln* 

R) Das Heizmedium wird als Heizleiter in das Abstandsmedlum ein- 
gebracht 

1 . Dabei wird der Heizleiter zwfechen den Spiralen verlegt und 
25. durch eiheKlebung an der Tragerschicht befestigt werden 
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2. Die Heizleiter werden durch die Splralen gezogen und anschlie- 
Bend ohne zusatzliche Befestigung zu liegen kommen 

3. Die Heizleiter werden tlber eine Schlaufe zur nachstllegenden 
Spirale gefQhrt werden. Dadurch entsteht eine mSanderfarmige 

5 Verlegung des Heizleiters. 

4. Die Schlaufen k6nnen am Trager durch Klebepunkte an den 
Wendepunkten fixiert werden oder an einer Kleberfaahn auf ei- 
nem, Qberstehenden Rand des TrSgers gehalten werden. 

5. Die thermoplastische Oberfiache der Spiralen aus thermoplasti- 
10 schem Kunststoff kann durch warmeeintrag aufgeschmolzen 

werxien. Der Warmeintrag kann durch Bestrahiuhg, HeiBIuft 
oder Beheizung der Leiter selbst vorgenommen werden. Da- 
durch werden an den Kontaktstellem des Letters zur Spirale 
Klebepunkte geschaffen, die nach erharten des Thermoplasts 
15 fur eine mechanische Verbindung sorgen. 

6. Die Heizleiter konnen eine Ummantelung aufweisen, die als 
Scheuerschutz dieni 

c) Die Verbindung des Abstandmediums zum Schaum kann in foigender 
Weise gestaltet sein: 

20 0 Die Verteflschicht kann im FormschaumprozeR eingebracht 

werden (Einschaumen). Dadurch wir eine ganzflSchige Haftung 
der Schicht erreicht. Eine Trennschicht aus Folie oder dichtem 
Textil verhindert d as D urchdringen d es flQssigen Schaums im 
HerstellungsprozeB und hilt die Kanale (Spiralekanple) offen. 

25 Die Trennschicht kann die nach unten gewandte Tragerschicht 

des Spiralmatte ganz oder teilwetse ersetzten. Ein Oberstand 
der Trennschicht schutzt gleichfails die seitlichen Kanten des 
Abstandsmediums. Der Oberstand kann urn das Abstandme- 
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diurn geschl^gen werden und an dessen Oberseite fixiert wer- 
den. 

0 Das gesamte Koirifortbauteil wird in die Schaumwerkzeugform 
eingelegt und gegen Verrutschen im Schaumprozeli fixiert. Die 
5 Trennschichtweistdabeizum Schaumkem. 

3) Spiral-Strukturmatte mit aufgefulltem Zwisehenraumen 

Ein Formschaumteil mit Komfortschicht im Bereich der SHzkorrtaktfiache 
kann wle folgt gestaltet sein: 

Die Komfortschicht wird durch eine Spiralstrukturmatte gebildet. Die Spiral- 
10 matte entsteht durch das Verkleben der Spiralen auf elnem textilen Trager- 
medium. Der Trager kann zum Schaumkem Oder zur Srtzstruktur weisen. Die 
Verklebung der Spiralen auf den TrSger kann durch Aufschmelzen der Ban- 
der aus thermoplastischem Material erfolgen. 

Die Spiralstmkurmatte ist ein biegeschlafFes Abstandsmedium mit hoher 
15 Stauchharte und groliem RQckstellverhalten, so daS beim Einsitzen emes 
Passagiers definierte FreirSume erhalten bleiben. Dennoch kann sich das 
Medium jeder Kontur Im Schaum leicht anpassen und Druckbelastungen 
ohne Verteilung an dem Schaum weitergeben. Damit wird der Sitzkomfort 
des Polsters durch das Medium nicht beeintrachtigt. 

20 Die Freiraume der Spiralstruktur kOnnen fur das AufRJIIen m it k.orrrfortwirk- 
samen Materialen genutzt werden, als auch for die Leitungslegung und Auf- 
nahme von Sensoren. Die Polstf reigenschafteri des ungefOHten Abstands- 
materials sollen weitgehenden erhalten bleiben, weshalb nur ein Teil des zur 
VerfOgung stehenden Volumens aufgefullt wird. 

25 a) Die FQIIung besteht aus Kugeln, Flocken oder Granulat Als FOllmate- 

rialien kommen in Frage: 

j) KQgelchen aus wSnmelsolierendem Styropor / Poiystyrol. Dadurch 
wird eine geringere Aufhelzung des Schaumkerns bei Sonnenein- 
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strahlung im Fahrzeugstillstand erreicht. Die im Polsterkem gespei- 
cherte Warme wlrkt sich im Fahrbetrieb for den Passagier thermo- 
phystologisch nachteilig aus. Die obere Schicht wirkt auch bei win- 
teriichen Bedingungen warmeisolierend, so dali im kalten Fahr- 
5 zeugsitz wenlger Korperwarme zum Schaumkern geleitet wird. 

ii) Feuchteadsorbierendem Granulat, z.B. Aktivkohle zur zur 
Verbesserung des Sitzklfmakomforts 

ili)Recycling-Schaumflocken fQr guten Polsterkomfort und 
RuckstsHverhaiten 

10 ivJGranulat-Schaumflockengemisch fur guten Polsterkomfort, 

RQckstellverhalten und verbesserten S'rtzklimakomforts 

v) Tierische und pflanzliche Naturfasern zur Verbesserung des Sitekli- 
makomforts und thermischen Komforts 

b)Die Freiraume in der Spiralmatte kannen fur die Aufnahme von 
15 Sensoren genutzt warden 

0 Drucksensoren fiir Sitzbelegungserkehnungen. Diese werden, 
wenn sie folienarfig ausgebildet sind vorzugsweise unter der Spi- 
ralmatte angeordnet. Die Spiralmatte hat die Elgenschaft die 
Dnjckinformation gertchtet nach unten weiterzugeben. Die Senso- 
20 ren sind dadurch von BeschSdigungen geschotzt, die bei beim be- 

zugsnahen Einbau durch den Sitzgebrauch entstehen ksnnen. 

0 Temperatursensoren fQr Sitzbeheizungen, Klimasteuerungen 
0 Feuchtsensoren fiir Steuenihg von Sitzklimaeinrichtungen 
0 Thermostats fOr Sitzbeheizungen 

25 0 Bedienschatter Oder Drucksensoren fQr die Bedienung von Sitzver- 

stellungen und anderen elektro-mechanischen Komfortelementen 
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c) Die FreirSume in der Spiralmatte k5nnen fQr die Aufnahme von 
Aktuatoren genutet werclen, wie z.B. Massagemotoren 

d) Dfe f refraume fn der Spiralmatte konnen fur die Aufnahme von Leitun- 
gen genutzt werden. Die Leitungen sind dadurch vor BeschSdfgung 

5 • bei Montage und Sitzgebrauch geschGtzt. Weiterhfn sind die Leitun- 

gen fQr den Benutzer nicht spQrbar und zeichnen sich nicht im Laufe 
des Gebrauchs an der PoIsterflSche ab. 

0 Heizleiter 

0 Rundkabel fQr die Versorgung von Sitzbeheizungen, Sitzverstellun- 

10 gen 

■ ■ . . . i 

0 Flachbandleftungen fQr die Versorgung von Sitzbeheizungen, 

Sitzverstellungen 
0 VersorgungsschJSuche fQr pneumatische Sitzverstellungen 
0 FIGssigkeitsfQhrende Schlauche fQr Sitzbeheizung und S'rtzkQhlupg 

15 e) Einbau der Komfortschicht: . 

Eine durchgSngig Qber den Schaumkern gezogene Schicht schafft die 
Verbindung von Polsterober- und Unterseite. Dies kann durch ein 
mattenartig ausgeblidetes Bauteil erreicht werden, das Qber die Front- 
fiache oder rQckwartige Seitenfiache des Polsterkerns geschlagen > 

20 wird, Der Polsterkern ist so gerundet, dass auch beim Elnsftzen einer 

Person die Schicht nicht einknicken kann und damit in der Schicht 
gefQhrte Leitungen (siehe d)) beschadigt wenden kflnnen. Weiterhin ist 
die LeftungsfQhrung verdeckt und fQr den Benutzer weder sicht- noch 
spQrbar. 

25 f) Die Tragerschichten fQr das Spiralmedium kannen folgende Eigen- 

schaften aufweisen: 
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0 Die Deckschicht wlrd durch eine textiles Medium Oder Schaum 
gebildet, damit ein Durchzeichnen des FOIIgranulats, der Leitun- 
gen, der S ensoren oder der Spiralen selbst zur Polsteroberflache 
verhindert wird. Pie Deckschicht kann grobmaschig oder offenzellig 
5 sein, jedoch sollen d ie Granulate die Deckschicht auch beim Ge- 

brauch des Sitzes nlcht durchdringen kdnnen. 

0 Die Deckschicht kann dampfdurchlassig und wasserabweisend 
sein, urn unter der Schicht liegende Medien und Bauteile vor eih- 
dringender FlOssigkeit zu schotzen und gleichzeitig den Klimakom- 
30 fort des Sitzes zu wahren. 

0 FQr die Deckschicht kommen alle Materialien in Frage, die zusatz- 
Hch die Polstereigenschaften des Sitzes und die Haptik der Polster- 
oberflache verbessern: Vliese, TexBlien, Schaume, Folien. Ein- 
schrankungen in der Auswahl entstehen durch die Umsetzung einer 
!5 Klebeverbindung zum Spiralmediiim. 

0 Lichtdurchlassige Folien In Verbindung mlt einer perforterten 
, Bezugsflache und ein Leuchtmedium Im Sltz ermeglichen eine Be- 
leuchtung der Polsteroberflache. Die Beleuchtung kann fur eine VI- 
sualislerung der Bedlenelementposition, Sensorposition und dem 
20 Funktionszustand eines Komfortelementes dienen. Durch die Be- 

leuchtung wird zudem eine optische Aufwertung des Sttzdeslgn er- 
zielt. , 

g) Ersatz des gesamten Pplsters durch Spiralstrukturmedium 

Die gepmetrischen und konstruktiven Freiheiten der Spiralstruktur er- 
25 msglichen eine Substitution des gesamten Schaumkerns. Mlt der An r 

wendungmehrerSpiralschichten. grofter Spiralquerschnitte, ineinan- 
der verflochtener Spiralen wird der Aufbau eines volumindsen Form- 
korpers erreicht. Die thermoplastische Verformbarkeit ermoglicht die 
Bearbeitung des Oberflachenprofils als letzten Ferttgungsschritt. 
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Als Tragerschicht des Spirafmediums 3 f) kann der Verbund von Be- 
zugsstoff und Unterwaren selbst verwendet werden. Somit wrrd das 
gesamte Sitzpolster bestehend aus Polsterkern, Bezug und Unterfe- 
derung durch elne Bauelnheit ersetzt 
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Patentanspruche 

1. Vorrichtung (3) zur Klimatisierung eines Fahrzeugsitzes (20) mit einem Pol- 
sterkern (22) zum Stfltzen eines Passagiers, mit einer oberen Luftvertei- 
lungseinrichtung (25) an der dem Passagier zugewandten Vordereeite (27) 
des Polsterkerns (22) und einer unteren Luftverteiiungseinrichtung (32) an 
seiner dem Passagier abgewandten RQckseite (30), mit einer Verbin- 
dungseinrichtung (35) zum Gberleiten von Luft zwischen der ersten und der 
zweiten LuftverteHungseinrichtung (25 t 32), dadurch geksnnzeichnet, daft 
mindestens eine der dnei Einrichtungen (25, 32, 35) versehen ist mit einem 
langgestreckten Hohlraum (37), in dessen luftfOhrendem Querschnitt min- 
destens em StQtzelemeht (14) vorge$ehen ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekennzefchnet, dali mlndesten$ 
eine der drei Einrichtungen (25, 32, 35) versehen sind mit einer Basis- 
schicht (8), einer Zwischenschicht (10) und einer Deckschicht (12), wobei 
die Schichten ,(8, 10, 1 2) elnander zumindest teilweise Qberdeckend ange- 
ordnet sind, wobei die Zwischenschicht (10) mindestens ein StOtz- 
element (14) zur Obertragung mechanlscher Lasten zwischen Basis- 
schicht (8) und Deckschicht (12) aufweist, welches insbesondere aus 
einem festen, aber flexiblen Material gebildet ist. 

3. Vorrichtung nach einem der voranstehenden AnsprOche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dali im zwischen der Baslsschicht (8), der Deckschicht (12) und 
dem StQtzelement (14) verbleibenden Raum weitere Funktionselemente 
(18) angeordnet sind. 

4. Vorrichtung nach einem der voranstehenden AnsprOche, dadurch 
gekennzeichnet, daft die Vorrichtung (3) mit dem Polsterkern (22) 
stoffschiQssig verbunden ist. 
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Vorrichtung nach einem der voranstehenden AnsprQche, dadiirch gekenn- 
zeichnet, daB das Funktionselement (18) efn Sensor (40) 1st, insbesondere 
zur Erfassung von Druck, Temperatur, Distanz, Feuchte, Beschleunigung, 
Schall, und daB dieser insbesondere direkt unter dem StUtzelement (14) 
angeordnet ist 

Vorrichtung nach einem der voranstehenden AnsprQche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Funktionselement (18) eine Leitereinrichtung (42) ist, 
insbesondere ein Lichtleiter, ein Fiachkabel, ein Rundkabel, ein 
Heizleiter (44), eine pneumatische Leltung oder ein fiuidfQhrender Schlauch 
insbesondere mit KQhlflQssigkeit 

Vorrichtung nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Funktionselement (18) ein Aktor (46) ist, insbesondere 
eine Massageeinrichtunp, ein Bedienelement oder ein Thermostat 

8. Vonlchtung nach einem der voranstehenden AnsprQche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Funktionselement (18) eine passive, nicht-elektrische 
Einrichtung Ist, insbesondereeln geformter oder farmloser.FOHkdrper (48), 
insbesondere mit warmeisolierendem Material wie Polystyrol, insbesondere 
mft feuchteaufnehmendem Material wie Aktivkohle, insbesondere mit tex- 
tilen oder textiiahnJichen Bestandteilen wie Wolle, Naturfasem, Abfall- 
Schaumreste und/oder Gummihaar, und/oder insbesondere in Flocken- 
oder Granutatform. 

• 9. Vorrichtung nach einem der voranstehenden AnsprQche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das StOtzeiement (14) aufweist: mindestens eine insbeson- 
dere spiralffcrmige oder mSanderfdrmige Feder (50) vorzugsweise aus 
einem bandartigen Kunststoff-Material, vorzugsweise mehrere Fedem auf 
einer diese tragenden TrSgerschicht (52), ein Abstandstextil mit groBem, 
offengehaitenem Luftvolumen, einen Schaum mit insbesondere noppenar- 
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tig profillerter Oberflachenstroktur (54), und/oder sine Matte ausG ummi- 
haar, Borsten oder Vlies. 

10. Vorrichtung nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft das StOtzelement (?4) eine feuchtespeichemde Oberflache 
aufweist, insbesondete durch eine Bestaubung/Beschichtung mit Aktivkoh- 

le. . . 

11. Vorrichtung nach einem der voranstehenden Ansprfiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi mlndestens eine Ventllatorelnrlchtung (60) an der Vorrich- 
tung angeschlossen ist f urn Luft durch die Zwischenschicht (10) zu bewe- 
gen, daB der Obertritt von Luft zwischen derVentilatoreinheit (60) in die 
Vorrichtung insbesondere senkrecht oder fluchtend zur Zwischen- 
schicht (10) erfolgt, vorzugsweise in einem Berefch (62) der Zwischen- 
schicht (10) mit erhohter Schichtdicke, vorzugsweise in einem Bereich, 
dessen eiines Ende (64) einen verdickten, runden Querechnitt aufweist, und 
dessen anderes Ende (66) vprzugsweise einen abgeflachten, verbreiterten 
Querschnitt aufweist 

12. Vorrichtung nach einem der voranstehenden Ansprttche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Ventilatoreinrichtung (60) an der dem Passagier zuge- 
wandten Vorderseite (27) des Polsterkerns (22) an die Vorrichtung ange- 
schlossen ist T und/oder daB die Ventiiatoreinrichtung (60) an der Ruck- 
seite (30) des Polsterkefns (22) angeschlossen ist. 

• 13- Vorrichtung nach einem der voranstehenden AnsprQche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Verbindungseinrichtung (35) mindestens eine insbe- 
sondere senkrecht angeordnete Ausnehmung (68) jm Poisterkern aufweist, 
welche vorzugsweise luftdurchl^ssig mit der Zwischenschicht (10) der 
oberen Luftverteilungseinrichtung (25) und/oder mit der Zwischen- 
schicht (1 0) der unteren Luftverteilungeinrichtung (32) in Verbindung steht. 
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14. Vorrichtung nach efnem der voranstehenden Ansprpche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft zumindest ein Teil der Zwischenschicht (10) an der Seite 
des Polsterkerns (22) um diesen herum von dessen Vordereerte (27) zu 
dessen RQckseite (30) gefQhrt ist, daft vorajgsweise eine Leitereinrich- 
tung (42) darin aufgenornmen 1st, und daft der Teil der Zwischen- 
schicht (10) vorzugsweise an der Seite des Polsterkerns (22) angeordnet 
ist, der zu Kniekehlen des Passagiers und/oder zur Lehne des Sifees (20) 
weist. 

15. Vorrichtung nach einem der voranstehenden AnsprQche, dadurch gekenn-* 
zeichnet, daft die Vorrichtung mehrere Atisnehmungen (68, 68') im Pol- 
sterkem aufweist, welche vorzugsweise mehrere Einzelabschnitte (70, 70') 
der auf dem Polsterkern (22) angeordneten Zwischenschicht (10) und/oder 
der oberen Luftverteilungseiprichtung (25) mit der unter dem Polster- 
kern (22) angeordneten Zwischenschicht (10) und/oder der unteren Luftver- 
teilungseinrichtung (32) verbindet. 

16. Vorrichtung nach einem der voranstehenden Ansprtlche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft die Basisschicht (8) eine Textilschicht - insbesondere ein 
Flies - f einen Schaum und/oder eine Folie aufweist, daft die Basis- 
schicht (8) dick genug 1st, um ein Durchzeichnen von StQtzelementen (14) 
und/oder Funktionselementen (18) zu verhlndem, daft die Basisschicht zu- 

. mindest t eilweise d urchsichtig ist, daft die B asisschicht dampfdurchiassig 
ist T daft die Basisschicht wasserabwetsend ist, und/oder daft die Basis- 
schicht durch den Polsterkern (22) des Fahrzeugsitzes (20), einen . verdich- 
teten Bereich der Zwischenschiciht (10), einen Sitzbezug (72) und/oder ein 
fiachiges Heizelement (74) gebildet ist 

17. Vorrichtung nach einem der voranstehenden Ansprtiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft die Deckschicht (8) eine Textilschicht - insbesondere ein 
Flies einen Schaum und/oder eine Folie aufweist, daft die Deck- 
schicht (8) dick genug ist, um ein Durchzeichnen von StQtzelementen (14) 

f • - 
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und/oder Funktionselementen (18) zu verhindern, daft die Deckschicht 
zumindest teilweise durchsichtig (st f daft die Deckschicht dampfdurchlassig 
1st, daft die Deckschicht wasserabweisend 1st, und/oder daft die Deck- 
schicht durch den Polsterkern (22) des Fahrzeugsitzes (20) T einen verdich- 
teten Berefch der Zwischenschicht (10), einen Sitzbezug (72) und/oder ein 
flachiges Heizelement (74) gebildet ist. 

18. Vorrichtung nach einem der voranstehenden Ansprilche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft die Basisschfcht (8) mit dem Polsterkern (22) stoffschlOssig 
verbunden ist, und/oder daft die Vorrichtung insbesondere durch Einschaii- 
men beim Herstellen des Potsterkerns mit dem Polsterkern (22) verbunden 
1st. ; 

19. Vorrichtung nach einem der voranstehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft die Zwischenschicht (10) und/oder die Basisschicht (8) eine 
inn wesentlichen flQssigkeitsundurchlfissige Schicht(76) aufweist, welche 
auf der dem Polsterkern (22) zugewandten Se'rte der Zwischenschicht (1 0) 
angeordnet ist, welche vorzugsweise au* dem gleichen Material wie der 
Polsterkern (22) ist, i nsbesondere a us Polyurethan, u nd welche vorzugs- 
weise im wesentlichen die Basisschicht (8) bildet 

20. Vorrichtung nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft die Basisschicht (8) und/oder die Deckschicht (^2) vertief- 
te (80) und/oder erhohte (82) OberflSchenbereiche aufweist, insbesondere. 
um dadurch kanalarfiyBereiche (84) zu biiden, daft mindestens'ein Stotz- 
element (14) - vorzugsweise alle - in einem vertieften ObeflSchenbe- 
reich (80) angeordnet 1st, wobei erhfihte OberflSchenbereiche (82) vorzugs- 
weise in etwa das gleiche HQheniveau aufweisen wie vertiefte Be- 
reiche(80) mit Statzelement (14), 

21 . Vorrichtung nech einem der voranstehenden Ansprtlche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft die Vorrichtung und/oder Telle davon in Ausnehmungen (86) 
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des Polsterkerns (22) eingesetzt sind und dort vorrugsweise mittels Aufkle- 
bem, Haken, KlettverschlGssen oder ahnlichem befestigt sind. 

22. Vorrichtung nach einem der voranstehenden Ansprtlche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daS das flachige, elektrische Heizetement (74) an oder in der 
Zwischenschicht(IO), der Basisschicht (8) und/oder der Deckschicht(12) 
angeordnet 1st, vorzugsweise zumindest eine der drei Schichten bildet, 
vorzugsweise ein elektrisch beheizbaresTextil insbesondere mttCaroon- 
faden und/oder eine elektrisch leitfahige Folie und/oder mindestens eine 
maandernd angeordnete Heizlitze aufweist, und/oder vorzugsweise auf der 
dem Passagierzugewandten Seite der Zwischenshciht (10) angeordnet 1st. 

23. Vorrichtung nach einem der voranstehenden Ansprtlche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft mindestens ein Letter, insbesondere ein Heizleiter (44), vor- 
gesehen ist, der insbesondere in mindestens einem Zwischenraum (88) 
zwlschen mindestens zwei StOtzelementen (14) in der Zwischen- 
schicht (10) angeordnet ist, oder der Insbesondere in einem von einem 
Stutzelement (14) gehildeten Zwischenraum (90) in der Zwischen- 
schicht (10) angeordnet ist 

24. Vorrichtung nach einem der voranstehenden Ansprtlche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft durch die Stutzelemente (14) eine Vielzahl langgestreckter, 
insbesondere Im wesentlichen paralleler Zwischenraume (88, 88') gebildet 
sind, daft mindestens ein vorzugsweise isolierter Heizleiter (44) in minde- 
stens zwei solcher Zwischenraume (88, 88') angeordnet ist, und/oder daft 
der Heizleiter (44) an selnem Obergang (92) von einem Zwischenraum (8f) 
in den anderen Zwischenraum (88') an der Vorrichtung fixiert ist, insbe- 

. sondere an der Basis- und/oder der Deckschicht (8, 12), insbesondere 
durch einen Streifen (94) haftfahiges Material, der insbesondere im wesent- 
lichen senkrecht zu den Zwjschenraumen (88, 88') angeordnet ist. 
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25. Vorrichtung nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafc die Zwischenschicht (10) und das fiachige Heizelement (74), 
insbespndere mit einem Klebervlies als TrSger, aufeinander kaschtert sind, 
und/oder dad zumindest teilweise aus einem Thermoplast gebildete StQtz- 
elemente (14) angeschmolzen und mit dem Heizelement (74) verprefct 
sind. 

26. Vorrichtung nach einem der voranstehenden AnsprOche, dadurch gekenn- 
seiehnet, daft der Pclsterkem (22) ebenfatts mindestens em Sttjtzele- 
ment (14)aufweist, insbesondere Im wesentlichen aus einer Vielzahf von 
StQtzelementen (14) gebildet ist. 

27. Vorrichtung nach einem der voranstehenden AnsprOche, dadurch gekenn- 
zelchnet, dali eln Einschalten des Heizefementes (74) und/oder des Heiz- 
leiters (44) und/oder eine Erwarmung des Sitzes insbesondere durch die 
Sonne oder einen Passagier einen j-uftstrom l£ngs der Zwischen- 
schicht (10) in der Zwischenschicht (10) bewirkt 
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Defects in the images include but are not limited to the items checked: 



J^BLURED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLORED OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REPERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 



IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning documents will not correct images 
problems checked, please do not report the 
problems to the IFW Image Problem Mailbox 



BEST AVAILABLE IMAGES 




BLACK BORDERS 



IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 



ADED TEXT OR DRAWING 



